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0 Seuils d'activité en deca desquels l'équilibre de la flottille peut étre perturbé
= Situation financiére des armements @ court terme

RESULTATS DU PROJET

Richesse créée (VAD en %)
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Répartition des chalutiers, des criées et coopératives de commercialisation,
et de la richesse créée par L'activité des chalutiers francais de méditerranée (VAD en %).
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0 Impact d’une augmentation du prix de

= Les données qui ont servies @ mener cette étude sont les données de production
carburant

1 des navires collectées auprés de la DPMA et les données économiques issues de
» Si le prix du carburant ré-augmente, ces ' la DCF, pour les années 2013 & 2015.
seuils de rentabilité sont sous-évalués. U+20%

Pour rester rentable, les navires auraient

besoin de travailler un nombre de jours 199) M- ‘.-
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plus important

> Canclusions

« Sur la période 2013-2015 un chalutier méditerranéen génére un CA moyen de 548 k€

- La perte de CA pour les entreprises de péche est proportionnelle & la réduction du
nombre de jours de mer, mais l'EBE baisse relativement plus

La flottille chalutiere génére une-richesse de 39 millions d'€ et représente prés de 640

emplois en mer et ¢ terre :
Les pertes lies a une diminution de jours de mer de 9% seraient de l'ordre de 3.3 millions d'€
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Plus d'informations sur le projet GEFAC-MED

- Une qugmentation de plus de 20% du prix du gazole mettrait les armements dans une @ linitiative de cet apercu sur la flottille chalutiére :
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- Rentabilité d'exploitation des armements
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LA PECHE AU CHALUT DE FOND EN MEDITERRANEE FRANCAISE C’EST...
Mesuners do gestion VS Pérnennivation do b activits
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Mediteriannsenne

o 60 navires basés dans 7 ports
principaux depuis la frontiére italienne
jusqu’a la frontiére espagnole

Chalutier-type
~ Longueur moyenne : 22.72 m
Age moyen : 27 ans
Mombre d’hommes & bord
en moyenne; 4.3 ETP

o Des pratiques raisonnées a

- Un plafond d'effort de péche annuel
(nombre de jour de mer limité)

« Des marées de moins de 24h

«"Un engin de péche immergé moins
de 15h

« Interdiction de pécher le week-end
et les jours fériés

o Un poids économique non négligeable
« Un chiffre d'affaires de 96 millions d'€
« Un PIB par emploi de 894 KE,
* supérieur au PIB moyen de tous les
secteurs d'activité en France

Tous secteurs
d’'activité

Filiere péche
chalutiere

Capelan de méditerande

0 Une soixantaine d’espéce péchées en
grande partie sur le plateau continental
du Golfe du Lion

% sole commune

Calmar
Rouget de roche \ ‘

Boudroles
Autres Espéces

Merlu

o Une activité structurée et structurante
pour le territoire, clé de voute de toute
une filiere

» Des apports assez conséquents pour

alimenter le marché

+ Des ventes aux enchéres

+ Une richesse créée de 373 millions d€

répartis en 3 branches
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o Des emplois de marins et des emplois a terre

N

250 emplois de 200 emplois sur 300 emplois
marins le secteur portuaire sur l'économie
: de proximité

- ETP = Equivalent Temps Plein
+ PIB = Produit Intérieur Brut
+ EBE = Excédent Brut d

CA = Chiffre d'affaires

o Une soixantaine d’espéces péchées VS
deux stocks d’espéces démersales
évalués « en mauvais état »

o Une flottille énergivore

« Le carburant représente 40% des
dépenses des armements en mouenne

0 Un métier qui attire peu les jeunes
« Salaire VS difficulté du métier et horaires

o Des charges invariables quel que soit le
nombre de jours d’activite

0 Une réglementation de plus en plus étoffée
année aprés année

o Des efforts qui n’ont pas porté leurs fruits

0 Des questionnements

Formations

Securite
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o La situation financiére actuelle n’est
déja pas des plus favorables

« EBE faible = 73000 € environ, soit 1.5 fois
l'annuité moyenne d'emprunt de La flottille

« En moyenne 50% de mise en réserve en
2013-2015 - pour faire face & des aléas et
anticiper de futurs investissements.

« “Situation economigue equmbree a court
terme mais non pérenne

» Renouvellement de la flottille
inenvisageable @ l'heure actuelle =

o Disparition d'une grosse partie de la flottille
- Evolution du nombre de navires
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o Une flottille vieillissante

« Des frais d’entretien élevés, 8% en
moyenne représentant des dépenses

o Frais inhérents & la gestion
d'un armement
« Une estimation des prix moyens
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o La diminution de 'effort de péche a des
conséquences économiques directes sur
la branche armement et par effet domino
sur l’ensemble des activités des autres
branches de la filiere :

0 Impact sur les armements

« La perte de CA pour les entreprises de
péches est proportionnelle & la réduction
du nombre de jours de mer.

+ La Valeur Ajoutée Brute, mais surtout leur
Excédent Brut d'Exploitation baissent
relativement plus, respectivement de -4%
a -12% pour le premier indicateur et de
-6% @ -17% pour le second indicateur.

« Le salaire moyen diminue également.

Impact des 3 scénarios de réduction du nombre de
Jjours de mer sur les armements (en % du CA, de la
VAD, du salaire et de l'EBE par rapport a la
moyenne 2013-2015)
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o Impact sur la filiere

= La perte de richesses est
proportionnellement plus importante
pour la branche armement (de -3% @
-10%) et plus faible pour la branche
desfournisseurs de biens et services
(de -2% a -6%).

0 3 scénarios de réduction du nombre de

jours de mer par navire testés :

¥ moyenne 2013-2015

¥ -3% soit 193 jours de mer
-6% soit 187 jours de mer

W .9% soit 181 jours de mer

Impact des 3 scénarios de réduction du nombre
de jours de mer sur les 3 branches (en % de la
VAD par rapport & la moyenne 2013-2015).

« La perte potentielle de richesses suite
@ lo baisse du nombre de jour de mer
s'échelonnerait, selon les cas d'étude,
entre 1.4 et 4 millions d'euros pour
l'ensemble de la filiere.




